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Chiariamo subito:

Ai basici è vietato usare radio e trasponder?

Esiste una interpretazione dell ENAV dell’ art. 743 del Codice della Navigazione secondo la quale 

ENAV non è tenuta a fornire al VDS i servizi del traffico aereo.

Per questo avere radio e trasponder non era un un obbligo.

Col DPR133/2010 viene introdotto per gli avanzati il diritto ad avere i servizi del traffico aereo, per 

ottenere i quali è obbligatorio avere radio e trasponder.

Per avere la radio a bordo è necessaria la Licenza di Stazione Radio Aeronautica

Per poterla utilizzare è necessario avere il Certificato di Fonia, il PPL o l’abilitazione alla fonia per il 

VDS

Non c’è traccia di alcuna norma che vieti agli apparecchi «basici» di avere radio e trasponder.



dal DPR404 al DPR133: i basici, gli avanzati, i piloti avanzati 

DPR133/2010 art.9

L'attività di volo con apparecchi VDS, è svolta in conformità delle regole del volo a vista diurno, delle 

regole dell'aria e degli altri regolamenti applicabili agli spazi  aerei  impegnati, emanati dall'ENAC e, in  

ogni  caso, fuori dalle nubi ed in  condizioni meteorologiche e di  visibilità tali da  consentire il continuo 

riferimento visivo con il suolo, l'acqua, gli ostacoli e l'eventuale presenza di  ogni altro tipo di traffico 

aereo.

STESSO CIELO = STESSE REGOLE



dal DPR404 al DPR133: i basici, gli avanzati, i piloti avanzati 

DPR133/2010 art.9

L'attività di volo con apparecchi VDS, è svolta in conformità delle regole del volo a vista diurno, delle 

regole dell'aria e degli altri regolamenti applicabili agli spazi  aerei  impegnati, emanati dall'ENAC e, in  

ogni  caso, fuori dalle nubi ed in  condizioni meteorologiche e di  visibilità tali da  consentire il continuo 

riferimento visivo con il suolo, l'acqua, gli ostacoli e l'eventuale presenza di  ogni altro tipo di traffico 

aereo.

STESSO CIELO = STESSE REGOLE

Non del tutto! Ci sono una serie di eccezioni e limitazioni, diverse per Basici e Avanzati!







A e r o p o r t i



Nel 2012 vengono pubblicate le SERA: Standardised European Rules of the AIR

Ogni paese deve adottarle e armonizzare i propri regolamenti nazionali entro la fine del 

2014

Nel Novembre 2014 vengono pubblicate le RAIT con una revisione… «discutibile»

Nel Maggio 2015, grazie anche alle pressioni e la consulenza di AOPA, vengono 

pubblicate le RAIT con una revisione migliorativa e con importanti 

novità per tutto il VDS

STESSO CIELO = STESSE REGOLE
Principio che vale per tutta l’Europa!

Dicevamo…



Cosa è cambiato?

AIP sezione ENR

Il crepuscolo civile serale comprende il periodo che intercorre tra il tramonto del Sole e l'istante in cui esso 

raggiunge la distanza zenitale di 96° (-6° dall'orizzonte), momento nel quale inizia il crepuscolo nautico. Al 

mattino il crepuscolo civile comprende il periodo che intercorre tra l'istante in cui il Sole raggiunge la 

distanza zenitale di 96° (-6° dall'orizzonte) e la sua levata. In questo intervallo è possibile distinguere 

chiaramente gli oggetti circostanti e condurre attività all'aperto senza utilizzare illuminazione 

supplementare.



Notte NotteSole sopra l’orizzonte

Crepuscolo Civile

CTS (Civil Twilight Start)

TWIL FROM

Alba

SR (SunRise)

Tramonto

SS (SunSet)

Crepuscolo Civile

CTS (Civil Twilight Start)

TWIL TO

Dall’alba al tramonto (SR:SS)

Vecchia definizione di “diurno” (SR-30:SR+30)

Nuova definizione di “diurno”

30’ 30’



Per la maggior parte dell’anno:

• A Roma (poco meno di 42°N) il crepuscolo civile cade a 30min. dal

tramonto ± 3min.

• A Francoforte (circa 50°N) il crepuscolo cade tra 34 e 45 min. dopo il

tramonto

• A Vilnius o Copenhagen (circa 55°N) il crepuscolo cade tra 38 e oltre

60min. dopo il tramonto

• A Cipro, Malta o nell’isola di Creta (circa 35°N) il crepuscolo cade a

meno di 30min.



Cosa è cambiato?

AIP sezione ENR

Il CTR di Piacenza, dal Venerdì sera al 

lunedì mattina è spazio G (salvo NOTAM) e 

può essere impegnato anche dai basici

Le aree R e D (al di fuori dei CTR), quando 

non attive, sono spazio G e possono essere 

impegnato anche dai basici

TSA: Temporary Segregated Area

CBA: Cross Border Area



Cosa è cambiato?

RAIT.8015 Assunzione di responsabilità da parte del richiedente l’autorizzazione 

Con la richiesta e/o l’accettazione di un’autorizzazione o di un’istruzione ATC, il 

Pilota Responsabile assume la responsabilità in ordine alla sussistenza di tutte le 

condizioni tecniche, operative e  amministrative, necessarie alle operazioni 

dell'aeromobile a terra ed in volo, direttamente riconducibili all’equipaggio e/o 

all’aeromobile stesso. 

Un CTA a cui chiedete un’autorizzazione non ha l’obbligo di verificare se l’apparecchio e il 

pilota sono qualificati avanzati.



Cosa è cambiato?

RAIT.5007 Quote per il volo da diporto o sportivo

a) In applicazione del comma 3 dell’articolo 9 del Decreto del presidente della repubblica 9 luglio 

2010, n. 133  concernente la disciplina del volo da diporto o sportivo si applicano le seguenti 

quote:

1) salvo diversa autorizzazione dell'ENAC, sentito il fornitore di servizi di traffico aereo 

competente, l'attività' di volo effettuata con gli apparecchi di cui all'articolo 2, lettera b), è 

consentita in accordo dalle quote minime previste da SERA.5005.f)  fino ad un'altezza massima 

di 1000 piedi dal terreno, determinata con riferimento all'ostacolo più elevato nel raggio di 

5000 metri; 
(le regole dell’aria impongono a tutti una altezza MINIMA di 500’, elevati ad ALMENO 1000’ sopra i centri abitati e a meno di

100mt dalla linea di costa delle spiagge , dal 1 giugno al 30 settembre)

2) nel caso di zone per attività VDS esistenti all’entrata in vigore del regolamento SERA, nelle quali 

non sia possibile elevare la quota massima oltre il limite di 500 piedi, la quota minima per 

l’attività VDS può essere ridotta a 300  piedi, determinata con riferimento all'ostacolo più 

elevato nel raggio di 150 metri. 



Cosa è cambiato?

2) nel caso di zone per attività VDS esistenti all’entrata in vigore del regolamento SERA, nelle quali 

non sia possibile elevare la quota massima oltre il limite di 500 piedi, la quota minima per 

l’attività VDS può essere ridotta a 300  piedi, determinata con riferimento all'ostacolo più 

elevato nel raggio di 150 metri. 

300ft..500ft

500ft..1000ft



Cosa è cambiato?

RAIT.6005 TMZ “Italia”

a) Devono essere equipaggiati con un transponder che abbia capacità minima di Modo A e di

Modo C:

1) tutti gli aeromobili che operano nelle FIR Italiane spazio aereo italiano di Classe A, B, C, D, ed E;

2) tutti i velivoli gli elicotteri e gli apparecchi VDS avanzati che operano nello spazio aereo italiano in 

qualunque classe di spazio aereo.

Un apparecchio qualificato Avanzato deve sempre tenere il Trasponder acceso in modo A e C (ALT) 

codice 7000 (se non diversamente istruito)



1000 ft

1000 ft

Quota MINIMA 500ft AGL

T u t t i i g i o r n i



T u t t i i g i o r n i

Quota MINIMA 500ft AGL

Trasponder sempre acceso!



T u t t i i g i o r n i

Quota MINIMA 500ft AGL

Trasponder sempre acceso!

Obbligo piano di 

volo «abbreviato»



500ft AGL

Perché dobbiamo 

volare sopra i 500 piedi?
Il cono di massima 

efficienza.



Il Piano di Volo «ABBREVIATO»



Cosa cambia con il nuovo SERA…?
Miti, leggende & (qualche) veritá

delle nuove Regole dell’Aria Europee

Con contributi di:

Rinaldo Gaspari

Giacomo Gazzotti

Roberto Ragazzoni

VDS basici

VDS avanzati

Aviazione

Generale



AeroClub Rovigo          Corso 2015 – Lezione 8

Radiotelefonia Aeronautica

Definizioni

Per il SERA e le Regole dell’Aria

(ma solo in questi ambiti) le

Aviosuperfici (come la nostra)

Sono indicate con il termine

“AEROPORTI”



AeroClub Rovigo          Corso 2015 – Lezione 8

Radiotelefonia Aeronautica

Definizioni



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Il caso del vecchio RIDOTTO



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

“Aeroporto”

significa anche

aviouperficie



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Attraversamento di 4 CTR contigui….

CTR

Primopoli

CTR

Secondopoli
CTR

Terzopoli

CTR

Quartopoli

P1 P2 P3 P4 P5



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Attraversamento di 4 CTR contigui….

CTR

Primopoli

CTR

Secondopoli
CTR

Terzopoli

CTR

Quartopoli

P1 P2 P3 P4 P5

Coordinamento



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Attraversamento di 4 CTR contigui….

CTR

Primopoli

CTR

Secondopoli
CTR

Terzopoli

CTR

Quartopoli

P1 P2 P3 P4 P5

Coordinamento



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Attraversamento di 4 CTR contigui….

CTR

Primopoli

CTR

Secondopoli
CTR

Terzopoli

CTR

Quartopoli

P1 P2 P3 P4 P5

Coordinamento



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

I-8548

I-RAIG



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

ULAC /P200

Ultraleggero

ECHO



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

I NOTAM emessi per rendere noto il formato dell’abbreviato

ai piloti stranieri NON comprende il numero di persone…!!!



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

SAR NO SARNO SAR



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Attraversamento di 1 CTR.

Attraversamento di 2 CTR contigui….

CTR Primopoli

CTR

Primopoli

CTR

Secondopoli
CTR

Terzopoli

P1 P2 P3

P1 P2

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Attraversamento di 1 CTR.

Attraversamento di 2 CTR contigui….

CTR Primopoli

CTR

Primopoli

CTR

Secondopoli
CTR

Terzopoli

P1 P2 P3

P1 P2

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

P1   P2



Attraversamento di 1 CTR.

Attraversamento di 2 CTR contigui….

CTR Primopoli

CTR

Primopoli

CTR

Secondopoli
CTR

Terzopoli

P1 P2 P3

P1 P2

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

P1   P2

P1  P2  P3



Attraversamento di 1 CTR.

Attraversamento di 2 CTR contigui….

CTR Primopoli

CTR

Primopoli

CTR

Secondopoli
CTR

Terzopoli

P1 P2 P3

P1 P2

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

P1   P2

La sola autorizzazione



Attraversamento di 4 CTR contigui….

CTR

Primopoli

CTR

Secondopoli
CTR

Terzopoli

CTR

Quartopoli

P1 P2 P3 P4 P5

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?



Attraversamento di 4 CTR contigui….

CTR

Primopoli

CTR

Secondopoli
CTR

Terzopoli

CTR

Quartopoli

P1 P2 P3 P4 P5

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

P1  P2  P3



Attraversamento di 4 CTR contigui….

CTR

Primopoli

CTR

Secondopoli
CTR

Terzopoli

CTR

Quartopoli

P1 P2 P3 P4 P5

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

…P4



Attraversamento di 4 CTR contigui….

CTR

Primopoli

CTR

Secondopoli
CTR

Terzopoli

CTR

Quartopoli

P1 P2 P3 P4 P5

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

…P5



Attraversamento di 4 CTR contigui….

CTR

Primopoli

CTR

Secondopoli
CTR

Terzopoli

CTR

Quartopoli

P1 P2 P3 P4 P5

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

…la sola autorizzazione



Attraversamento di 2 CTR contigui

ed atterraggio all’interno del CTR

Altri casi….

CTR Primopoli

CTR

Secondopoli

CTR

Primopoli

CTR

Terzopoli

CTR

Quartopoli

P1 P2 P4

P1 P2

P5

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Aviosuperficie di Secondo Euganeo

Aviosuperficie di Santo Primo

Aviosuperficie di

Terzo Equense



Attraversamento di 2 CTR contigui

ed atterraggio all’interno del CTR

Altri casi….

CTR Primopoli

CTR

Secondopoli

CTR

Primopoli

CTR

Terzopoli

CTR

Quartopoli

P1 P2 P4

P1 P2

P5

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Aviosuperficie di Secondo Euganeo

Aviosuperficie di Santo Primo

Aviosuperficie di

Terzo Equense

P1  P2  

Secondo 

Euganeo



Attraversamento di 2 CTR contigui

ed atterraggio all’interno del CTR

Altri casi….

CTR Primopoli

CTR

Secondopoli

CTR

Primopoli

CTR

Terzopoli

CTR

Quartopoli

P1 P2 P4

P1 P2

P5

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Aviosuperficie di Secondo Euganeo

Aviosuperficie di Santo Primo

Aviosuperficie di

Terzo Equense

P1  P2  

Secondo 

Euganeo

P1   Santo Primo



Attraversamento di 2 CTR contigui

ed atterraggio all’interno del CTR

Altri casi….

CTR Primopoli

CTR

Secondopoli

CTR

Primopoli

CTR

Terzopoli

CTR

Quartopoli

P1 P2 P4

P1 P2

P5

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Aviosuperficie di Secondo Euganeo

Aviosuperficie di Santo Primo

Aviosuperficie di

Terzo Equense

P1  P2  

Secondo 

Euganeo

P1   Santo Primo

Terzo Equense

P4 P5 



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Cremona (LILR) – Trento (LIDT) attraversando il CTR1 Verona



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Cremona (LILR) – Trento (LIDT) attraversando il CTR1 Verona

PIADENA



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Cremona (LILR) – Trento (LIDT) attraversando il CTR1 Verona

PIADENA PESCHIERA DEL GARDA



Verona avvicinamento, Buongiorno, I-B746 

ultralight

Verona avvicinamento, I-B746, 1016, 1000 

piedi 5 miglia Est di Cremona chiede un 

abbreviato per attraversamento vostro

CTR

Verona avvicinamento I-B746 sará

Piadena, poi Peschiera del Garda, 1000 

piedi, due persone a bordo.

Verona avvicinamento, I-B746, 2345 in 

arrivo

I-B746 Verona avvicinamento, 

Buongiorno, QNH 1016, avanti

I-B746 Verona avvicinamento roger, 

avanti con il piano di volo abbreviato

I-B746 Verona avvicinamento, 

autorizzato all’attraversamento, scocchi

2345

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

I-B746Verona APP



Verona avvicinamento, I-B746, 124.150, 

Roger, Buona giornata

I-B746 Verona avvicinamento, lasciando

il nostro CTR, la informo che cessa il

servizio di ricerca e soccorso, per 

ulteriori con Padova Informazioni

124.150

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

I-B746Verona APP



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Venezia Lido (LIPV) – Belluno (LIDB) attraversando i CTR di

Treviso e di Aviano



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Venezia Lido (LIPV) – Belluno (LIDB) attraversando i CTR di

Treviso e di Aviano

A Nord di

CAPOSILE



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Venezia Lido (LIPV) – Belluno (LIDB) attraversando i CTR di

Treviso e di Aviano

A Nord di

CAPOSILE

A Sud di

SAN POLO DI PIAVE



Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

Venezia Lido (LIPV) – Belluno (LIDB) attraversando i CTR di

Treviso e di Aviano

A Nord di

CAPOSILE

A Sud di

SAN POLO DI PIAVE

A Sud di

VITTORIO VENETO



Treviso avvicinamento, Buongiorno, I-

AMRR

Verona avvicinamento, I-AMRR, 1022, é un 

ECHO, 1000 piedi su Lido di Jesolo chiede

un abbreviato per attraversamento vostro

CTR e successivamente quello di Aviano

Treviso avvicinamento I-AMRR sempre

1000 piedi, entrando a Nord di Caposile, 

poi sará a Sud di San Polo di Piave, e nel

CTR successivo uscirá a Sud di Vittorio 

Veneto, una persona a bordo.

Treviso avvicinamento, I-AMRR, 5612 in 

arrivo

I-AMRR Treviso avvicinamento, 

Buongiorno, QNH 1022, avanti

I-AMRR Treviso avvicinamento roger, 

avanti con il piano di volo abbreviato

I-AMRR Treviso avvicinamento, 

autorizzato all’attraversamento, 

coordiniamo con Aviano, scocchi 5612

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

I-AMRRTreviso APP



Treviso avvicinamento, I-AMRR, 120.125, 

buona giornata.

Aviano avvicinamento I-AMRR

Aviano avvicinamento, I-AMRR, 1000, fará

Aviano avvicinamento I-AMRR, 124.150, 

grazie una buona giornata.

I-AMRR Treviso avvicinamento, la 

vediamo prossima a San Polo di Piave, 

contatti Aviano avvicinamento 120.125

I-AMRR, Treviso avvicinamento, Corretto

Le nuove regole dell’aria europee

Cosa cambia con il nuovo SERA…?

I-AMRR Aviano avvicinamento, 

identificato a Sud di San Polo di Piave, 

prosegui 1000 piedi.

I-AMRR, Aviano avvicinamento, 

lasciando la nostra zona, cessa il servizio

di ricerca e soccorso, per ulteriori

Padova Informazioni 124.150

Corretto

I-AMRRTreviso APP

A
v
ia

n
o

A
P

P



La TMA di Milano:

Revisionata, frantumata, parzialmente 

sollevata ed in alcuni settori…

… accessibile!



Nel 2015 è entrata in vigore la revisione della TMA di Milano, improntata a

Concedere più spazio al volo VFR.







Analizziamo ogni 

settore ella TMA per 

definire come e dove 

si può volare.

Pianificando, tenere 

conto dell’orografia e 

delle limitazioni 

dovute ai CTR e altre 

aree, proibite o 

comunque 

regolamentate, 

sottostanti ai settori 

della TMA.



SETTORE 1:

Lombardia

Classe A

2000 – FL195

Comprende i CTR di 

Malpensa, Linate, Orio

Collega il CTR di Torino 

a quello di Verona

Tutto il VDS può 

volare fino a 2000’ 

MSL

Senza autorizzazione



SETTORE 2:

Iseo

Classe A

FL95 – FL195

Da Como al lago 

d’Iseo, in parte 

montagnoso

Lambisce il CTR di 

Orio

Tutto il VDS può 

volare fino a FL95 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)



SETTORE 3:

Garda

Classe D

5000 – FL195

A nord del CTR 

Verona, in parte 

montagnoso

Tutto il VDS può 

volare fino  5000’ MSL

Senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)

VDS/A con Pilota/A

Da 5000’ a FL195 con 

autorizzazione



SETTORE 4:

Secchia

Classe D

FL105 – FL195

Zona appenninica, 

congiunge i CTR di 

Genova e Bologna

Tutto il VDS può 

volare fino a FL105 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)

VDS/A con Pilota/A

Da FL105 a FL195 con 

autorizzazione



SETTORE 5:

Maranello

Classe D

FL165 – FL195

Congiunge i CTR di 

Verona e Bologna

Tutto il VDS può 

volare fino a FL165 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)

VDS/A con Pilota/A

Da FL165 a FL195 con 

autorizzazione.



SETTORE 6:

Busseto

Classe D

3000 – FL195

Congiunge i CTR di 

Piacenza, Parma, 

Verona e Bologna

Tutto il VDS può 

volare fino a 3000’ 

Senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)

VDS/A con Pilota/A

Da 3000’ a FL195 con 

autorizzazione.



SETTORE 7:

Adda

Classe A

4500 – FL195

Sovrasta parte del CTR 

di Piacenza e lo 

congiunge al CTR 

Verona

Tutto il VDS può 

volare fino a 4500’ 

Senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)



SETTORE 8:

Emilia

Classe D

5500 – FL195

Congiunge i CTR di 

Piacenza, Parma e 

Bologna

Tutto il VDS può 

volare fino a 5500’ 

Senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)

VDS/A con Pilota/A

Da 5500’ a FL195 con 

autorizzazione.



SETTORE 9:

Liguria

Classe D

FL95 – FL195

Congiunge i CTR di 

Torino, Genova e 

Piacenza

Tutto il VDS può 

volare fino a FL95 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)

VDS/A con Pilota/A

Da FL95 a FL195 con 

autorizzazione.



SETTORE 10:

Piemonte

Classe D

FL85 – FL195

Congiunge i CTR di 

Torino, Genova e 

Piacenza

Tutto il VDS può 

volare fino a FL85 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)

VDS/A con Pilota/A

Da FL85 a FL195 con 

autorizzazione.



SETTORE 11:

Oltrepò

Classe A

2500 – FL195

Congiunge i CTR di 

Torino, Malpensa, 

Verona e Piacenza

Tutto il VDS può 

volare fino a 2500’ 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)



SETTORE 12:

Viverone

Classe A

4500 – FL195

A nord del CTR di 

Torino

Tutto il VDS può 

volare fino a 4500’ 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)



SETTORE 13:

Ivrea

Classe A

5500 – FL195

A nord del CTR di 

Torino, Parzialmente 

montagnoso

Tutto il VDS può 

volare fino a 5500’ 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)



SETTORE 14:

Maggiore

Classe A

FL95 – FL195

A nord del CTR di 

Torino, passa a nord 

del CTR di Malpensa 

verso il lago e la 

Svizzera, parzialmente 

montagnoso

Tutto il VDS può 

volare fino a FL95 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)



SETTORE 15:

Oropa

Classe D

FL135 – FL195

A nord del CTR di 

Torino, montagnoso

Tutto il VDS può 

volare fino a FL135 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)

VDS/A con Pilota/A

Da FL135 a FL195 con 

autorizzazione.



SETTORE 16:

Saint Vincent

Classe D

FL155 – FL195

A nord del CTR di 

Torino, montagnoso

Tutto il VDS può 

volare fino a FL155 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)

VDS/A con Pilota/A

Da FL155 a FL195 con 

autorizzazione.



SETTORE 17:

Gran Paradiso

Classe D

FL165 – FL195

A nord del CTR di 

Torino, montagnoso

Tutto il VDS può 

volare fino a FL165 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)

VDS/A con Pilota/A

Da FL165 a FL195 con 

autorizzazione.



SETTORE 18:

Val d’Aosta

Classe D

FL175 – FL195

A nord del CTR di 

Torino, montagnoso

Tutto il VDS può 

volare fino a FL175 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)

VDS/A con Pilota/A

Da FL175 a FL195 con 

autorizzazione.



SETTORE 19:

Verbania

Classe D

FL125 – FL195

A nord lago Maggiore, 

montagnoso

Tutto il VDS può 

volare fino a FL125 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)

VDS/A con Pilota/A

Da FL125 a FL195 con 

autorizzazione.



SETTORE 20:

Varese

Classe A

5500 – FL195

Comprende parte del 

CTR di Lugano

Tutto il VDS può 

volare fino a 5500’ 

MSL senza 

autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)



SETTORE 21:

Brianza

Classe A

3000 – FL195

A nord di Milano

Tutto il VDS può 

volare fino a 

3000’MSL senza 

autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)



SETTORE 22:

Como

Classe D

FL125 – FL195

Montagnoso

Tutto il VDS può 

volare fino a FL125 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)

VDS/A con Pilota/A

Da FL125 a FL195 con 

autorizzazione.



SETTORE 23:

Orobie

Classe D

FL145 – FL195

Montagnoso

Tutto il VDS può 

volare fino a FL145 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)

VDS/A con Pilota/A

Da FL145 a FL195 con 

autorizzazione.



SETTORE 24:

Sondrio

Classe D

FL175 – FL195

Montagnoso

Tutto il VDS può 

volare fino a FL175 

senza autorizzazione

(basici max 1000’ AGL)

VDS/A con Pilota/A

Da FL175 a FL195 con 

autorizzazione.

…e ossigeno!



Swiss Sectors

Come da AIP

ENR2-1-1

I voli VFR al di sopra 

dei FL specificati

non sono consentiti





Ma volando in spazio G sotto la TMA di Milano è 

obbligatorio chiamare Milano Informazioni?

Vediamo cosa prescrive l’AIP:

L’AIP obbliga al contatto dopo o prima essere stati 

in contatto con altro ente ATS, ma non chiarisce il 

comportamento da tenere se si opera da o verso 

aviosuperfici o aeroporti che non hanno TWR o 

AFIU.

… ma chiamare non è vietato!



Si ringraziano per la collaborazione:


